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in Ponupe zugeschrieben werden, sind auch in den
Marquesas . B. vorhanden. ]

Man erzahlie mir dies'):" '

.In alten Zeiten, als die Staimme Ponapes ngch
nikht geschieden waren, lebten in Iokasch zwei nach-
deAkliche, junge Leute, die dardber nachsannen,; wia
sie Nie Geister ihrer Verstorbenen und den machtigen
Gott\ Nan Japue, ehren sollten, und wie sie die Plitze
auszeXhneten, an denen sie ihnen Opfer bringen kénnten.
Und sd bauten sie auf dem Riffe ein Heiligthm aus
Steinen\das hief Nan #6n sap; doch die Leute be-
suchten \dies Heiligtum nicht gern, da es Wind und
Wellen s\ark ausgesetzt, schwer ohne Kéntern der
Kanue zu \rreichen war. So suchten Sipe jaind Saupa,
das sind ihke Namen, nach einem anderey Platz. Sic
glaubten aul dem Riff bei Neott eineh geeigmeten
Platz gefundel zu haben und bauten hgi Jauntin ein
Heiligtum, ein Yé, ein pun saraui, wie mfan solche Stein-
gehege aus vier\Mauern nennt. Abey dieses genigte
ihren AnspriicheX nicht, und so begalfen sie sich nach
dem Riffe U; abdp auch hier geniigte ihnen der Bau
nicht, denn das Riff war zu kleinf Dann kamen fie
nach Matolenim, dys damals den Namen nicht hatte,
sondern sau nalak (Somne) hifB. Hier auf dem
groBen breiten Riff \rrichteten fsie die Steinbauten.
Sie riefen von Jokasch die Steihe herbei, die durch
die Luft nach sau nalal flogenf und aus ihnen bauten
Sipe und Sanpa 50 Bauyerke .

Soweit ein Teil der Sygef ,Matolenim* wurde der
neue Name und durch dep Mesitz der heiligen Stadt
der erste und groBte Staatfin Ponape, der auch auf
der Insel die Hegemonie slikdbte.

Das Beispiel von MatpleAim war nachahmenswert
fir die Stasten Kitti ugl U\die sich in ihrer Weise
fiar ihre Oberhauptlingp in Roi en Kitti und in
Sellatag gleiche pun ghraui badten und deren Namen
von Nan Matol entlehjfiten. Auck hier weif die Suge
fiir Kitti einen Helden, den La¥npeoij sapall, der
Sipe und Saupa ihr/Baugeheimnis ablauschte und in
geinem Lande ein Miniaturmatoleniry errichtete.

In weiterer Yachashmung diesex Bauten wurde
spiter suf Ponapd noch eine Reihe vir Heiligtiamern,
pun éarani, errifhtet. Sie diemen ald\ Kultplitze fiir
bestimmte Damgnen und sind oft zugleigh die Ahnen-
griber von vophehmen Stammesmitgliedeyn (Limotelan
des sau en kafat). Nirgends weisen aber Yliese Bavten
die Schonheif der Werke auf wie in Matolgnim.

Xhnlichf Bauwerke sind genugsam in \Polynesiun
‘bekannt. PDie Familiengeschichten der Pdpapeleute
weisen nagh Tonga und Samoa. Und die voR mir in
der Nihe Aer Ruinen anfgefundenen Bildsteiny haben
groBe Alnlichkeiten mit den Bildsteinen, die Krzlich
ans Hawaii beschrieben wurden.

Es/eriibrigt noch der Funde Erwihnung zmtun.
Sie wirden auf den Inseln von der Oberfliche lprt-
genomen oder ausgegraben. Es fanden sich: Ang al-
haken (Perlmutter, Knochen); Blanker (als Geld};
Spondylusscheiben fiir Halsketten; Spondylusanhéngesy
Nodeln; Walzahnanhénger; Muschelbeile aller Art

Sfeinmesser; Steinbeil; SteinstiBel; Armbénder aus

onus (glatt und ornamentiert); Konusmanschettan.

Zum Teil sind es Dinge, wie sie heute noch in
/Truk, Mortlok, Marshallinseln angefertigt werden bz,
in Kussaie von mir ausgegraben wurden.

') Aus dem Ponapetexte fibersetst,
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eiteres kann ich heute moch nicht mi . Lie
i dis Bearbuoit vielen saf Nan
Matol bezaglichen td noch manches [Grdern.

Herr E. Sarfert-Leiprig: &, =3

.Z.“I Eenntnis der Behiffahrtskundas
der Earoliner.

- Dis Navigation bildet einen wesentlichen Zuog im
Kultorbild der Ozeanier; durch sie words die Schicksnls-
geschichte der Insulaner und ihrer Kuollur in gens
hervorragendem Male bestimmt.

Demgegeniber iat unser Wissen von den nautischen
Kenntnissen der Ozeanier bisher noeh rechi goring.
Vielfache, zerstrente Quellensogaben machen es zor
Sicherheit, dal die Grondlagen fir diese Henninisse
durch die ganze von der hellfarbigen Rasse bewobnte
Siidses die namlichen waren: sie beruben anf sstrono-
mischen und meteorclogischen Beobachtungen und
solehen Ober die Bewegungen der Meeresoberfliche.
Infolge des friben Verlustes der nautischen Kenninisse
der Polyuesier und infolge snderer Umstiode erhielt
dis Valkerkunde genaueren Einblick in die Navigation
der Inselbewohner bisher pur an zwei getrenaten Stellen
Mikronesiens, in den Marechallinseln durch die Kapi-
tine Winkler und Schick und dorch Prof. Kramer,
und in den Mortlockinseln durch Eubary.

Bei aller Ahnlichkeit der pantischen Eenntmisse
disser gwei Gebiete, die auf die urspringlich gleichen
Grundlagen hinweist, hat jedes auch eeins besonders
Eigentimlichkeit.
Heuptton suf die Hemntniz der Meeresbewegungen
gelegt, sugenscheinlich ein Einflud der dichtgedringten
Lage ihres Inselarchipels, die solchs Beobachtungen
in Landnihe sehr begiostigen multe. Dabei sind sie
in der Entwickelung ihrer beksnnten Stablkerten seibst
gur materiellen Fizierung dieser Kemninisse vor-
geschritten. Die astronomischen Henninisse verfielan
dabei als zum Teil ntbehrlich anscheinend der Ver-
nachlissigung ').

Im Gegensatz duzn haben. die Bewohner der Mort-
lockinsaln, wie wir durch Kubary unterrichtat rind,
an den sstronomischen Henotnissenm als der Haupt-
grundlage ihrer Nautik festgebalten. In jungeter Zeit
WAC £8 ums vergonnt, einen neuen Einblick in diesa
Kenninisge za tun. Der Hamburger Sddseeexpedition
war es beechieden, sie moch suf simtlichen zentral-
karolinischen Koralleninseln von Palau bis Bok lebendig
mu finden. Dadurch erhielten die Angaben Kubarys
nicht nur ihre Bestitigung, sondern much ihre Er-
weiterung iiber ein aulerordentlich grofies Gobiet und
ibre Vertiefung. In folgendem machte ich Qelegenheit
nehmen, suf Grund eigenen Materiala, zo dem Herr
Tir. Hambruoch-Hamburg liebenswirdigerweise Var-
gleichemateriel zur Verfigung stellte, anf die Nantik
der Karoliner, und zwar auf ihre astronomischen Kennt-
nisse als dis Hauptgrundlage etwss niher einzugehen.

Iufolge ibrer verlorenen Lags in der weiten Flache
des Weltmesres, ihres bescheidenen Umfangee und threr
winzigen Hihe sind die Koralleningeln in mehrfacher
Hinsicht beganstigte Punkte zur Beobachiung des Fix-
sternhimmels, der hier in seiner ganzen Ausdehnung

1) Bednef der Berichtigung suf Grund des mir erst spiter
tekannt gewordenen Aufintzes von Erdiand, P. A.: Die
Sternkupds bel den Seefahrern der Marshallinseln. Anthropos
b, 16—26 (1810).

17

e Marschallinsulaner heben dem -




D
[4¢]

132

und Eindringlichkeit sich dem Auge darbietet. Der
Eioflud auf die Eingeborenen war ein mannigfaltiger:

1. Man hat gegen drei Dutzend Sterne mit Namen
belegt; davon stellt ein groBer Teil Sternbilder dar,
durch die man Ubersichtlichkeit in das Sterngewimmel
brachte,

2. Eine hesondere Mythenwelt spann man um
einzelne Sterne und Sternbilder und ihr Verhiltnis
zueinander.

8. Man bensnnte die Monate nach den Namen
von Sternbildern. .

4. Man brachte das regelmaBige Verschwinden und
Wiedersichtbarwerden einzelner Sternbilder im Laufe
des Jahres in Zusammenhang mit dem regelmaBigen
jihrlichen grofen Wechsel von Wind und Wetter.

5. Man entwickelte an der Hand des Sternen-
himmels ein regelrechtes Orientierungesystem, mit
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Strichrose der Meliel,

dessen Hilfe man sich selbst auf hoher See unter
ginstigen Umstinden zurechtfinden konnte.

Fir diese letztere Erkenntnis war ein natirlicher
Umstand von besonderer Bedeutung, der deshalb stark
hervorgehoben zu werden verdient, weil er sie auBerst
fordern muBte, wenn nicht dberhaupt erst ermoglichte.
Es ist das die nahezn senkrechte Stellung der Fixstern-
babnen zum Horizont, eine Folge der geringen Polhéhe
in diesen niedrigen geographischen Breiten, mit denen
wir es in den Karolinen zn tun habep.

Die Sternbahnen, die in der Niahe des Zenits vor-
uberfiihren, markieren hierdeutlich selbst die eine Haupt-
himmelsrichtung, die Ost—Westrichtung. “Die zweite
Haupthimmelsrichtung, die Meridianlinie, ist gegeben
durch das auffillige Verhalten des Nordpolarsternes
im Gegensatz zu den dbrigen Fixsternen. Innerhalb
der Quadranten des Horizonts lagen die Anhaltspunkte
zu einer Orientierung nicht so ohne weiteres auf der
Hand, da hier die Fixsterne im Verlaufe ihrer Bahnen

fac .
GN 44O
S27

stindig ihre Stellung zum Beobachter verindern. Dank
der senkrechten Bahnstellung geschieht das aber in
diesen geographischen Breiten nicht mit der Geschwin-
digkeit wie bei uns; Fixsterne mit ziemlich groBem
Azimut ermdglichen noch bei verhaltnismaBig hoher
Stellung iber dem Horizont dem Beobachter, ihre am-
Himmel zuriickgelegte Babnstrecke im Geiste zu
rekonstruieren beziiglich am westlichen Horizonte die
noch zurickzulaufende Bahnstrecke im voraus fest-
zusiellen, d. b. es ist noch zemlich leicht méglich,
den Auf- und Untergangspunkt bestimmter Sterne in
Horizontndhe zu fixieren und damit konstante Rich-
tungen zu gewinnen. Diese Beobachtung ist den Ein-
geborenen njcht entgangen. Mit ibr tat man zugleich
die ersten gf:hritte zu einer Orientierung idber den
ganzen Horizontkreis hin, indern man allgemein weniger
die Sternbahnen als Orientierungsrichtungen, als viel-
mebr in erster Linie als Mittel verwandte, die Auf-
und Untergangspunkte der Sternbilder und somit
Orientierungspunkte am Horizonte festzustellen. Das
Ergebnis war eine Strichrose im Sinne unserer Kompa8-
rose, bei der die Striche identisch sind mit Aunf- und
Untergangspunkten von Fixsternen.

Fig.1 stellt eine solche Strichrose der Bewobner
von Meliel sidlich von den Palauinseln dar. Die Figur
ist nach der Vorlage einer Eingeborenenskizze an-
gefertigt. In Anlebnung an die Auffassung der Ein-
geborenen ist der Horizont auch in der Figur als
Viereck wiedergegeben. Der Strich Nr.10 stellt den
Nordpolarstern dar, der Strich Nr.19 einen Stern in
der Nihe des Siidpols; die Linie 19 bis 10 ist demnach
die Meridianlinie. Strich Nr.1 ist der Aufgangspunkt
des Sternbildes des Adlers, Strich Nr.1’ ist sein Unter-
gangspunkt; die Linie 1 bis 1’ gibt also die Bahn
dieses Sternbildes wieder. Analog markieren die Striche
von 2 bis 9 und von 11 bis 18 die Anfgangspunkte
bestimmter Sterne bzw. Sternbilder, denen am west-
lichen Horizont in~den Strichen 2’ bis 8’ und 10’ bis
18’ die Untergangspunkte dieser Sterne und Sternbilder
entsprechen. Die horizontalen Linien sind demnach
die Bahnen dieser Sterne; bei der viereckigen Auf-
fassung des Horizontes fallen die Bahnen der Sterne
von 6 bis 9 und von 15 bis 18 mit dem nérdlichen und
sidlichen Horizont in der Figur zusammen. Die
vertikalen Linien sollen wohl nur zum Aunsdruck
bringen, dal den Strichen am nérdlichen Horizont in
gleicher Lage Striche am sidlichen Horizont ent-
sprechen.

Fir die Aushildung dieser Strichrose haben die
Eingeborenen aus der Zahl der ihnen bekannten und
von ihnen benannten Sterne und Sternbilder nur einen
Teil ausgewihlt, in diesem Falle 19, und zwar in der
Art, dal ihre Aufgangspunkte und damit zugleich
ihre Untergangspunkte etwa in gleichen Abstinden
voneinander gelegen sind.

Den Namen einer Strichrose verdient das Gebilde
wobl mit Fug und Recht, wenngleich ihre mathe-
matische Exaktheit zu winschen @brig li8t. Die Ost—
Westlinie liegt etwa 8!/, Grad zn weit nach Norden.
Ferner lieferten die Sternbilder nicht die Striche von
einer mathematischen RegelmiSigkeit. Es kommen
riemlich grofe Abweichungen vom Normalstrich vor,
der in diesem Falle 10 Grad betragen wirde. Diese
Differenzen schwanken bis zu 5 Grad und mehr. Den
Eingeborenen ist offenbar diese UnregelmaSigkeit der
Strichrose bewult, wie aus einzelnen Kursangaben
hervorgeht. !
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Eive Strichrose dieser Art haben die Eingeborenen
auf den samtlichen zentralkarolinischen Koralleninseln
mit Ausnahme weniger Inselgruppen, wo anscheinend
die Kenntnisse verloren gegangen sind. Dabei variiert
die Strichzahl; auf den Inseln sidlich von Palau be-
tragt sie 36, in den eigentlichen Zentralkarolinen 28,
anf den Koralleninseln in der Nahe von Ruk kann man
82 Striche zahlen. Die dabei verwendeten Sternbilder
sind in der Hauptsache die gleichen. Die verschiedene
Strichzahl hat offenbar mit praktischen Ricksichten
zu tun. Auf den Inseln siidlich von Palau hat man
wegen des-Vorherrschens von Nordost- und Nordwest-
kursen die Zahl der Striche in den Quadranten ver-
mehrt, also neue Sternbilder dort eingefihrt. Der
Mangel an groBeren Fixsternen in der Nabe des Sud-
pols hat dahin gewirkt, daB die Eingeborenen der
Zentralkarolinen zur Fixierung der Striche in der Nahe
des Studpunktes verschiedene Konstellationen ein und
desselben Sternbildes, und zwar des siidlichen Kreuzes,
benutzten. Dadurch werden meist drei, mitunter auch
fiinf Striche bestimmt.

Diese Strichrose bildet nun die Hauptgrundlage
der karolinischen Nantik. Ihre Anwendung muB aller-
dings verschiedene Schwierigkeiten, die in den Mingeln
der Rose begriindet sind, Gberwinden:

1. Die Karoliner sind nicht dazu vorgeschritten,
die Strichrose in materieller Form zu fixieren, wie es
die Eingeborenen der Marschallinseln mit ibren Kennt-
nissen @ber die Bewegung der Meeresoberfliche und der
Lage der Inseln getan haben. Nur auf den Inseln sd-
lich von Palau ist es mitunter Gblich, die Striche der
Rose und die Lage der Inseln durch Steinchen fir
Lehrzwecke zn markieren. Jm Grunde genommen isi
diese Strichrose demnach nur in der Vorstellungswell
der Eingeborenen vorhanden. Es ist deshalb sehs
natirlich, wenn die Kenntnis der Rose nur auf wenige
Eingeborene beschrinkt bleibt, und wenn auch unte
den Kapitanen die Tiichtigkeit eine recht verschiedent
sein maub. . :

2. Ein groBer Mangel ist das Fehlen einer kinst
lichen Richtungskonstante, wie wir sie in unsere:
Magnetnadel besitzen. Infolgedessen ist die Anwendung
der Strichrose einzig und allein gebunden an da
Sichtbarsein eines Punktes, dessen Richtung feststeh
oder mit dessen Hilfe eine solche bestimmt werde:
kann. Auf boher See sind das nur die Gestirne. Be
bedecktem Himmel ist die ganze Strichrose fir dei
eingeborenen Kapitin demnach wertlos. Am ginstigste:
sind die Bedingungen zur Anwendung der Strichros
bei unbedecktem Nachthimmel. Es ist dann stets ein
gonze Reihe der in der Strichrose verwandten Stern
und Sternbilder sichtbar; denn die Auswahl der Sterr

lellung eines bestimmten Sternes vornshm, verliefen
srhaltnismaBig ganstig. Fig. 2 stellt den nachtlichen
ternbimmel dar mit den fir die Schiffahrt in Betracht
ommenden Sternbildern zur Zeit des Aufganges des
ternbildes des Adlers. Wie man leicht nachprifen
anp, ist die Karte nicht fehlerfrei. So ist r. B. die
tellung von Antares und Wolf zueinander in der ost-
estlichen Richtung verwechselt, und Aldebaran, Ple-
\den, Perseus sind in dem in der Karte angenommenen
‘alle bereits untergegangen. Niemals fand jedoch eine
‘erwechselung der Sternbilder in nordsddlicher Rich-
mg, d. b. ihres Azimuts, statt. Es wire das auch
in schlechtes Zeugnis fir die eingeborenen Kapitane,
a gerade hiervon die Aufeinanderfolge und Lage der
triche der Rose abhingt.

Die Anwendung der Strichrose bei Tage ist ent-
chieden schwieriger als bei Nacht, da dann nur die

Fig. 2.

Inse] Satowal.

Sternhimmel bei Aufgang des Adlers.

Sonne den einzigen Anhaltspunkt zur Orientierung
vermittelt. Ferner ist mit der Fixierung von Auf-
und Untergangspunkt der Sonne noch nicht unmittelbar
ein Strich der Strichrose gegeben. Der Eingeborene
verfigt daher noch iber besondere Hilfskenntnisae.
Sie beruhen auf der Beobachtung @iber den scheinbaren
jahrlichen Lauf der Sonne am Himmel von Norden
nach Siden und zariick, Mit anderen Worten: Die

bilder erfolgte derart, daB sie ganz verschiedene Reki | Eingeborenen sind genau orientiert, an welchem Punkte
aszensionen haben, Bo daB also stets eine grofer | des Horizontes die Sonne jeweilig im Verhaltnis zu
Anzahl zu jeder Nachtzeit im Laufe des Jahres sichi | den Auf- und Untergangspunkten der Sternbilder auf-
ber ist. Unter der Zahl der gleichzeitig sichtbare | und untergeht; damit ist auch ein bzw. sind zwei
Sterne befindet sich meist wenigstens einer, der ziem | Striche der Strichrose bestimmt, und die anderen Striche
lich nahe dem Horizont steht, dessen Auf- bzv werden dann im Geiste ergaust.

Untergangspunkt daher ohne weiteres gegeben ist. Ma | 3. Zu den bisher erwahnten Kenntnissen hat nun
bat in diesem Falle daher sofort einen Strich der Rot_| noch eine Jetzte zu treten, ohne die die Schopfung der
und seinen Gegenstrich am Horizont, also eine Richtun, Strichrose ohne praktischen Wert bliebe. Es ist das
an deren Hand die Strichrose im Geiste rekonstruierbr | die Kenntnis- von der Lage der bekannten Inseln zu
ist. Die ibrigen sichtbaren Sterne liefern gleichzeit. | der Strichrose, d. b. von dem fir jede Fahrt einzu-
poch durch ihre Hohe iber dem Horizont und ih: schlsgenden Kurs. Fir jede Fahrt zwischen je twei
Stellung zueinander die Moglichkeit zu einer menni;— Imeln hat der eingeborene Kapitin rein gedachtnis-
fachen Kontrolle. Versuche, die ich aber die Kenntn | mabig die Lage der Inseln zu den Strichen der Rose,
der Eingeborenen in bezug auf die Stellung der Ster: zu den Auf- und Untergangspunkten der Sternbilder,
sm Himmelsgewolbe ru einer beliebig angenommen—— zu wissen. In Fig.8 ist der Kurs fir die Fahrt von
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.Meliel nach Bur eingetragen. Die Fahrt erfolgt anf
der Diagonale zwischen dem Striche Nr.15 und dem
Striche Nr. 6. Nebenbei sei bemerkt, daf mit dem
Kurse noch nichts Exaktes Gber die wirkliche geogra-
phische Lage der Inseln zueinander ausgesagt ist, da
bei der Bestimmung des Kurses naturgemal das Ab-
treiben durch Stromung bericksichtigt wird.

In Fig.4 finden sich samtliche Kurse eingetragen,
die den Bur-Kapitinen bekannt sind. Die Zahl der

Fig. 8.
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Kurse ist in diesem Falle noch nicht sehr groB8. Die
Gedichtnisbelastung fiir den eingeborenen Kapitin,
der die Kurse zu wissen hat, wachst jedoch ins Er-
staunliche bei der groSen Anzahl der Kurse, die die

Fi‘.— 5-

“ . Biseras 0

Polowst ~
Die Notinsel.

Ruk

s

Kapitine der Zentralkarolinen anzugeben wissen. Auf
der Insel Polowat erhielt ich nicht weniger als 100
Kurse! Eskommt darin eine umfassende geographische
Kenntnis der Eingeborenen zum Ausdruck. ‘Als Zeugnis
dafiir sei eine Karte der ganzen Karolinenkette wieder-
gegeben, die mir ein Polowatkapitin in mein Skirzen-

buch zeichnete. Die Karte reicht im Osten bis zu
der Ratakkette der Marschallinseln und bis Nauru
(= Fidue), im Westen bis zu den Philippinen (= Sa-
wogan) und zur Ostkiste Asiena (= Ebehal), im Siden
anscheinend bis zn dem nérdlichen Inselkranz des
Bismarckarchipels, im Norden bis zu den Marianen.
Es ist fir mich nicht zweifelhaft, daB in dieser Karte
urspriingliche Kenntnisse der Eingeborenen niedergelegt
sind; das Inselgebiet um Polowat ist das unberiihrieste
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der Karolinen, und Polowat genoB achon in alter Zeit
und génielt noch jetzt unter den Zentralkarolinern
den Ruf einer vorziglichen Pflegestitte der eingeborenen
Nautik. Al :

Die angefihrten Miangel und Bedingungen, unter
denen die Anwendung der Strichrose moglich ist, legen
zur Genige dar, daB die durch sie gewihrte Fahrt-
sicherheit nicht allzuhoch eingeschatzt werden darf.
Die Eingeborenen tragen dem Rechnung durch Beob-
achtung bestimmter VorsichtsmaBregeln bei der Fahrt.
Von solchen seien angefihrt: _ .

1. Maglichst etappenweises Vorriicken von einer
Insel zur nachsten. .

9, Zeitliche Beschrinkung der Fahrten auf die
Monate, wo man die jeweilig ginstigsten Wind-, Wetter-
und Sternverhiltnisse zu erwarten hat.

3. Ein- oder mehrmalige Kursbrechung auch bei
Fabrten mit dem Winde.

‘4. SchlieSlich gehdrt hierher eine bisher noch un-
bekannte wichtige Einrichtung. Bei einer beliebigen
Fahrt zwischen zwei bestimmten Inseln haben die
Eingeborenenkapitine auBer Ausgangspunkt und Ziel
der Reise noch eine dritte Insel im Auge. Fir die
Fahrt zwischen jedem Inselpaar ist dies eine ganz be-
stimmte Insel. Ich werde im folgenden diese Insel
einfach Notinsel nennen, entsprechend ihrem Zwecke,
daB sie im Falle widriger Verhiltnisse, die es unmdglich
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machen, Ausgangspunkt oder Ziel der Reise zu er-
reichen, als letzter Zufluchtsort diemen soll. Diese
Insel ist seitlich vom Kurse gelegen; in selteneren
Fallen haben die Eingeborenen zwei Inseln zu Not-
inseln bestimmt, und zwar derart, daB die eine links,
die andere rechts von der Fahrtrichtung liegt.

Bei der in Fig. 5 wiedergegebenen Fahrt von
Polowat nach Ruk dient die Insel Biseris, eine kleine
Insel des Onénatolls als Notinsel. Soll nun die Not-
insel jhren Zweck erfillen, so mu8 der eingeborene
Kapitin imstande sein, von einem beliebigen Punkte
der Fahrt aus die jeweilige Richtung, in der die Insel

Die Notinsel.

gelegen ist, d. h. den Kurs dahin zu bestimmen. So-
weit ich dariiber erfubr, verfigt er dazu iber recht
einfache Mittel:

1. Es ist die Ricbtung der Insel Biseris von
Polowat wie von Ruk aus bekannt.

2. Der eingeborene Kapitin vermag eine Orts-
bestimmung wahrend der Fahrt vorzunehmen durch
Berechnung der zuriickgelegten Distanz. Dies geschieht
mit Hilfe der erfahrungsgemaB gewonneren Kenntnis
von der zeitlichen Normaldauer der Fahrt und mit
Hilfe der Abschiatzung der Geschwindigkeit, mit der
das Kanu die Wellen durchschneidet. Dieses letztere
Mittel, die sogenannte Gissung, war auch bei uns
allgemein dblich zu dem gleichen Zweck vor Ein-
fahrung des Log seit Ende des 16. Jahrhunderts.

8. Zur Kursbestimmung vom Standpunkte des
Kanus nach der Notinsel macht sich weiterhin noch
die Beobachtung ndtig, daB, wie aus Fig. 5 deutlich
hervorgeht, die Notinsel Biseras vom Kanu aus gesehen
wiahrend des Vorriickens des Kanus eine scheinbare
Bewegung am Horizont im entgegengesetzten Sinme
der Fahrt beschreibt. Diese scheinbare Bewegung der
Notinsel nun stebt bei der Auffassung des Horizontes
als einer geraden Linie in direktem Verhiltnis zur
zurickgelegten Distanz. Sohiitzt beispielsweise der

Kapitin den zurickgelegten Weg auf ein V
gesamten Fahrtlinge, so muB die Notinsel
ein Viertel ihres scheinbaren Weges am
vollendet haben; betragt ‘'der ganre schein
der Notinsel acht Striche, so wire sie demu
ein Viertel der Fahrt im Strich Nr. 3 |
Durch diese einfache Berechnung ist der F
der Notinsel bestimmt, und der eingeboren
ist imstande sie aufzusuchen.

Soweit iber die astronomischen Kenni
Eingeborenen und ihre Verwendung in ihr(
Die Kritik des Europaers kann den Natur

Fig.7.

aw % 1
S
Die etak.

wegen der Scharfe ihrer Beobachtungen und ihrer
praktischen Verwendung die Anerkennung und Ver-
wunderung nicht versagen. Nur in einem Punkte muf
sie kraftig einsetzen und linger verweilen. Mit der
Kursberechnung nach der Notinsel haben die Ein-
geborenen entschieden ibre mathematischen Kenntnisse
iberschritten. Bei Auffassung des Horizontes als einer
Geraden balt sie freilich der Kritik stand. In Wirk-
lichkeit ist jedoch der-Horizont als Kreis anzusehen,
und unter Zugrundelegung eines solchen ergibt sich
die Unhaltbarkeit der Kursberechnung der Eingeborenen.
In Fig. 6 ist der gleiche Teil wie in Fig. 5 wieder-
gegeben; nur ist die Lage der Notinsel etwas anders
gewidhlt. Die Fahrtlainge 4—B ist in acht gleiche
Teile geteilt; diesen acht gleichen Teilen entsprechen
die acht Teile 1’ bis 9 der scheinbaren Bewegung der
Notinsel C am Horizontkreis. Schon die Zeichnung
beweist zur Genuge, dabB diese acht Teile am Horizont-
kreis durchaus nicht gleich grof sind, also keineswegs
sich mit den Strichen Nr.1 bis 9 decken, so dab ein
mathematischer Beweis sich erubrigt. Tatsichlich ist
das Verhaltnis zwischen den Teilen der scheinbaren
Bewegung der Notinsel und denen der Fahrt kein
direktes und konstantes, vielmehr ein @uBerst variables,
und zwar ist die Grole der Verinderlichkeit abhingig
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von der Lage der Notinsel C. Das Verhiltnis nahert
sich einem direkten, d. h. der Fehler, den die Ein-
geborenen hei der Berechnung des Kurses nach der
Notinsel machen, wird zu einem Minimum, wenn die
Notinsel auf der Mittelsenkrechten der Fahrtlinge zu
liegen kommt, wie es in der Fi ig. 5 angenommen ist.
Er nimzat rasch zu und wird ein entsetzlich grofer,
je weiter die Notinsel von dieser ginstigsten Lage
sich entfernt. .

Nun ist mir leider an Ort und Stelle dieser Recheg-
fehler der Eingeborenen entgangen, da ich in meinen
Zeichnungen mit Racksicht auf die Auffassung der
Eingeborenen den Horizont stets als ein Viereck wieder-
gab. Aus den miindlich gegebenen Erklirungen der
Eingeborenen war aber in keiner Weise ersichtlich,
daB sie sich des Fehlers irgendwie bewuBt sind. Ver.
schiedene Umstande liefern vielmehr mit vollstandiger
Sicherheit den Beweis vom Gegenteil :

1. Bei Nachprifung dber die Lage der Notinsel
zum Kurse ergab sich, daB sie in den meisten Fillen
allerdings derart ist, daB sich der Rechenfehler von
seinen extremen Grenzen fernhalt. In versehiedenen
Fillen liegt jedoch die Notinsel so, daB die Berechnung
des Kurses dshin mit Hifte der angefihrten Mittel
vollstindig zur Unméglichkeit wird und ihr Aufsuchen
obne Erfolg bleiben muS.

2. Die Beurteilang des hdchst variablen Verhalt-
nisses zwischen dem Wege des Kanus und der schein-
baren Bewegung der Notinsel am Horizont setzt mathe-
matische und geometrische Kenntnisse voraus, die man
von vornherein den Eingeborenen absprechen darf.

- 8. Gegen die Annahme, dal die Eingeborenen
diesen Rechenfehler kennen, spricht schlieBlich noch
eine Erweiterung des Systems, die mit der Einfiahrung
der Notinsel im unmittelbaren Zusammenhang steht,
und die nur einen- Sinn hat bei Unkenntnis jenes
Fehlers.

- Es handelt sich hierbei um eine besondere Be-
rechnung der Fahrtlinge, die den Eingeborenen eigen-
timlich ist. Neben der Rechnung nach der Zeit (nach
Nichten) driicken die eingeborenen Kapitine die Lange
der Fahrt noch in einem MabBe sus, das sie etak
nennen. Die Zahl der etak ist nun identisch mit der
Zahl der Striche, die die Notinsel im Launfe der Fahrt
scheinbar am Horizont zuriicklegt. Fir die Fahrt
Polowat—Ruk (Fig. 5) batte demnach die Zahl der
etak acht zu betragen. Der Eingeborene zihlt aller-
dings den ersten gar nicht durchlaufenen Strich, in
dem die Notinsel zu Beginn der Fahrt gelegen 1ist,
mit, go daf man fir die Fahrt Polowat—Ruk die Linge
von neun etak erhilt. Sieht man von dieser besonderen
Zihimethode ab, so hat man die etak ihrem Wesen
nack zu definieren als ein Bogenmal von der Gréfe
eines Striches oder als ein WinkelmaB von der GraBe
des zum Bogen gehérigen Zentriwinkels. Die Ein-
geborenen haben somit in der etak eine Art absoluten
Mafistab entwickelt.

In diesem MaBstabe nun berechnen die Kapitine,

wie schon betont, die Fabrtlinge; sie haben fir die

meisten Fahrten die Zahl der etak im Gedachtnis. Dje
Fahrtlange steht nun faktisch in keinerlei Beziehung
zur Zahl der etak. Wie aus Fig.7 hervorgeht, betrigt
jede beliebige Fahrt zwischen rzwei Punkten der
Schenkel des Winkels Polowat—Biseris —Ruk genau
soviel etak wie die Fahrt Polowat—Ruk. Die bedeutend
lingere Fahrt von X nach Y 1. B. hat ebenfalls neun
etak. Die Zahl der etak ist namlich nicht von der
Fahrtlinge, sondern einzig und allein “von der Lage
der Insel abhingig, die man zur Notinsel wihit, und
durch die man die Zahl der etak berechnet. Wihlt
man fir eine Fahrt eine andere Insel als Notinsel, so
wird dadurch ohne weiteres die Zahl der etak eine
andere. So darf es auch nicht verwundern, dal die
kurze Fahyt Satowal—Polowat nach der Angabe der
Eingeborenen dieselbe Anzahl etak betrigt, wie die
viel lingere Fahrt Polowat—Ruk. Eine Beziehung
zwischen etak und Fahrtlinge besteht kritisch be-
trachtet in keiner Hinsicht; die Ausdrucks- und Rechen-
weise der Eingeboremen ist demnach von unserem
Standpunkte aus unverstindlich und sinnlos.

Wie der Eingeborene aber selbst durch die Be-
rechnung der Fahitlinge pach etak beweist, mu8 er
an eine solche Beziechung glauben und vom ihr dber-
zeugt sein. Nun ist diese Beziehung in der Tat vor-
banden unter der irrtimlichen Voraussetzung, daB der
Horizont kein Kreis, sondern ein Viereck ist, die
Horizontlinie also als Gerade gedacht werden kann, wie
es in Fig. 5 dargestellt ist. Dann ergibt sich die Be-
ziehung zwischen Fahrtlinge und etak als das direkte
Verhaltnie, in dem das Vorricken des Kanus zur schein-
baren Bewegung der Notinsel steht, und die Berech-
nung der Fahrtlinge nach etak erbalt auf diese Weise
eine verstindliche Begrindung:

1. Man merkt sich mit der Anzahl der etak far
eine Fahrt die GroBe der scheinbaren Bewegung der
Notinsel. P

2. Die jéweilig zurickgelegte Distanz, in der Zahl
der etak ausgedriickt, gibt die Zahl der Striche an,
die die Notinsel bis dahin scheinbar zuriickgelegt hat.
Damit ist der Kurs nach der Notinsel bestimmt.

Mit diesen Ausfibrungen tber die etak ist der
Beweis erbracht, daB den Eingeborenen die Bourteilung
des variablen Verhiltnisses zwischen Fahrt und schein-
barem Weg der Notinsel vollstindig entgeht und es
ihnen nicht im geringsten 2zum Bewubtsein kommt,
dal ihre Karsberechnung fiir die Notinsel falsch ist.
Sowohl die Einfihrung der Notinsel wie die weitere
der etak fuBt auf der Voraussetzung, daB der Horizont
keinen Kreis, sondern ein Viereck darstellt. Der er-
brachte Nachweis ist fiir uns insofern von Bedeutung,
als dadurch die haufigen Verschlagungen und Unglicks-
falle der Eingeborenen zur See unter einer ganz neuen
Beleuchtung erscheinen. An einem Teil davon tragen
die Eingeboreneu sicherlich selbst schuld; er kommt
auf Konto des falschen Ausbaues ihres nautisechen
Systems in der Einrichtung der Notinsel und deren
Lageberechnung mit Hilfe der etak.
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